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Resumo

A Ferrovia Central do Brasil percorre os eixos Norte e Sul da cidade de
Montes Claros/MG, apesar da sua importancia no desenvolvimento in-
dustrial da capital regional, sua implantacdo resultou em condi¢ées de
segregacao fisica e socioeconémica. Assim, se na escala regional a fer-
rovia promove o desenvolvimento, na escala local presencia-se impactos
decorrentes do crescimento da cidade sem o acompanhamento das po-
liticas urbanas e sociais, essenciais a garantia da qualidade de vida da
populacdo. Portanto, este trabalho objetiva compreender a influéncia da
linha férrea na divisdo das classes sociais e investimentos econdmicos
em Montes Claros/MG, tendo como recorte espacial bairros situados pro-
Ximos ao seu eixo, com o intuito de expor as contradigées na ocupagao
territorial e no direcionamento de investimentos das areas fragmentadas
pela linha férrea. Com base em pesquisa qualitativa que se apoia no le-
vantamento de campo e nas referéncias bibliograficas, os resultados pre-
tendidos consistem numa analise descritiva e critica sobre a segregacao
socioecondmica.

Abstract

The Brazil Central Railway runs along the North and South axes of the
city of Montes Claros. Despite its importance in the industrial deve-
lopment of the regional capital, its implementation resulted in segregation
conditions: physical and socioeconomic. The railroad has influenced the
city's development at the regional scale, including promoting its connec-
tion with other capitals and contributing to become a reference in the
North of Minas Gerais. On a local scale, there are impacts from the rapid
city growth without adequate monitoring of urban policies aimed at hou-
sing, sanitation, community facilities and public services, considered es-
sential to guarantee the quality of life of the resident population. Thus,
this work seeks to understand the influence of the railway line in the divi-
sion of social classes and economic investments in Montes Claros, Minas
Gerais. Analyzing, as spatial cut, neighbourhoods located close to its
axis, such investigation aims to expose the contradictions in conditions
of territorial occupation and direct investments in areas fragmented by
the railway line. Based on qualitative research that relies on field survey
and bibliographic references, the intended results consist of a descriptive
and critical analysis of socioeconomic segregation.

!Esse artigo resulta de dissertagdo: ALMEIDA, Anne Caroline Veloso de. De que lado vocé mora? Um estudo sobre segregacdo urbana em Montes Claros (1926-2019). 128f. Dissertacdo (Mestrado em
Sociedade, Ambiente e Territério) - Universidade Federal de Minas Gerais em parceria com a Universidade Estadual de Montes Claros, Montes Claros, 2020.
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Introducéo

Inserido na Mesorregido do Norte de Minas, Montes Claros € um municipio que
sobressai em sua rede urbana devido ao seu porte populacional, na qual é classifi-
cada como cidade de porte médio, apresentando como estimativa para o ano de
2020, a partir dos dados do IBGE, populagdo de 413.487 pessoas (IBGE, 2020).
Ademais, além do porte populacional, a cidade destaca-se por concentrar comér-
cios, servicos diversificados e especializados e atividades essenciais nas areas de
educacdo e salde. Tais caracteristicas contribuem para 0 seu reconhecimento
como centralidade regional no Norte de Minas.

Sobre os aspectos que colaboraram para a definicdo de Montes Claros como cen-
tralidade regional, € importante mencionar que a implantacao da Estrada de Ferro
Central do Brasil, na década de 1920 (LESSA, 1993), foi um fator determinante para
impulsionar o desenvolvimento econdmico da regido, sobretudo vinculado a sua vo-
cacao para as atividades agropecuérias e industriais (SANTOS; CARNEIRO, 1996).
Nessas condi¢des, a chegada da ferrovia demandou a implementacéo de estradas
de rodagem para 0 escoamento das mercadorias que se concentravam nesse local
para posterior distribuicdo (ALMEIDA, 2020). Assim, a posi¢ao estratégica de Mon-
tes Claros, associado aos beneficios da instalagéo da ferrovia para o transporte de
cargas e passageiros, contribuiram para que a cidade prosperasse na escala regi-
onal.

E relevante destacar, nessa perspectiva, que a atuagdo da Superintendéncia do
Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE) e da Companhia para o Desenvolvimento
do Vale do Sao Francisco (CODEVASF) em Montes Claros, em fins da década de
1960 (RODRIGUES, 1998), séo considerados marcos no processo de industrializa-
¢ao da cidade que integra o Poligono das Secas, uma vez que, diversas industrias
se instalaram na regido em funcéo dos incentivos fiscais e financeiros concedidos
por essas empresas.

Contudo, na escala local presenciou-se impactos decorrentes do rapido processo
de crescimento da cidade, sem o acompanhamento efetivo das politicas urbanas
voltadas as demandas de habitacdo, de saneamento, de equipamentos comunita-
rios e de servicos publicos, considerados essenciais para garantia da qualidade de
vida da populacéo residente, se tratando sobretudo das caréncias das classes de
menor poder aquisitivo. Desse modo, o processo de ocupacdo da regido foi

marcado pela discrepancia de investimentos, que se concentraram na area central
da cidade, beneficiando as elites dominantes, em um contexto influenciado pela po-
litica coronelista do periodo (PEREIRA, 2001), em detrimento a caréncia de melho-
rias urbanisticas nas areas periféricas da cidade e nas regides situadas nas proxi-
midades da linha férrea.

Ademais, essa tendéncia de estruturacdo urbana radio concéntrica das principais
cidades brasileiras foi constatada nos estudos conduzidos por Villaga (2001) que
contribuiram para delimitagao das areas constituidas pelo centro e periferia, a partir
do modelo de circulos concéntricos, e para a definicdo dos vetores de expansao
urbana de modo radial. Dessa forma, a adocédo do modelo radioconcéntrico em
Montes Claros influenciou, ndo somente nas condi¢des de ocupacéo da cidade pe-
las diferentes classes sociais, com a concentracéo da classe alta, inicialmente, no
centro, e da classe baixa nas &reas periféricas e nas proximidades da ferrovia, como
também no direcionamento de investimentos e nas estratégias posteriores de pla-
nejamento na cidade.

Em relacéo as condi¢cdes de segregacéo socioecondmica e espacial que as cidades
estéo sujeitas, Rolnik (1995) coloca que ela resulta na divisdo do espag¢o urbano
em diferentes classes sociais, por meio de limites conformados por barreiras
fisicas existentes no préprio tecido urbano. Assim, podemos inferir como
exemplos dessas barreiras: vias de intenso fluxo, pontes, rios, linhas férreas,
entre outros elementos, que influenciam negativamente na fragmentacdo da
cidade entre comunidades de baixo e alto poder aquisitivo.

Villaga (2011), também discorre sobre essa questé@o ao enfatizar que para compre-
ensdo das transformacdes inerentes ao espaco urbano € necessario elucidar as
condicdes de segregacao que caracterizam as metrépoles e as cidades grandes e
médias, uma vez que, explicitamente, “o espago urbano segregado esta vinculado
com a economia, a politica e a ideologia, por meio das quais opera a dominagéo por
meio dele” (VILLACA, 2011, p.37).

Desse modo, os fatores econémicos e politicos que direcionam o processo de pla-
nejamento urbano e os investimentos realizados no ambito local, bem como, as es-
pecificidades na estruturacdo das cidades, a partir da existéncia de barreiras fisicas
gue condicionam os processos de ocupacéo, sdo considerados aspectos determi-
nantes nas condi¢fes de segregacdo espacial e socioeconémica.
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Assim, define-se como objetivo deste artigo compreender a influéncia da linha férrea
na divisdo de classes sociais e de investimentos econdémicos em Montes Cla-
ros/MG, tendo como recorte espacial bairros situados préximos ao seu eixo. Tal
investigacdo tem como intuito expor as contradicdes nas condicdes de ocupacdo
territorial e no direcionamento de investimentos das areas que sado fragmentadas
pela linha férrea.

A pesquisa que embasou o0 artigo é de base qualitativa e utiliza como métodos visi-
tas de campo para analise exploratéria e explicativa e referéncias bibliograficas,
como artigos e dissertacdes, para embasamento da discussdo sobre segregacao
socioespacial. Ademais, o referencial tedrico é fundamentado em estudos sobre o
espaco urbano, por meio de autores como Lefebvre (1999), Corréa (1989), e Villaca
(2011), e trabalhos académicos que tratam sobre a linha férrea e a producéo do
espaco urbano em Montes Claros.

Acredita-se que esse artigo possa contribuir para elucidar os fatores que favorece-
ram, historicamente, a intensificacdo do processo de segregacéo socioespacial em
Montes Claros/MG, a partir da analise da influéncia da ferrovia como elemento fra-
gmentador do espaco urbano.

A importéncia das ferrovias no desenvolvimento urbano das cidades

A histéria das ferrovias teve inicio no final do século XVIII, abrangendo, principal-
mente, as primeiras décadas do século XIX. Segundo Possas (2001), o trem
influenciou significativamente nos processos de modernizagéo e industrializa-
¢ao das cidades, o que instigou as transformacdes das condi¢cfes de trabalho
e dos padrbes de consumo. Além disso, contribuiu na alteragdo do ritmo de
vida da populagéo local, em fungédo da velocidade e do controle rigido do
tempo que passaram a fazer parte do cotidiano da sociedade, conforme as
definicdes de horarios de idas e partidas ditados pelo transporte de massa,
modificando as rela¢Bes temporais existentes.

Ademais, a trajetéria das ferrovias esta ligada as mudancas tecnolégicas nos
meios de produgcédo em decorréncia da Revolugdo Industrial, ocasionando im-
pactos significativos nas rela¢gBes entre capital e trabalho, que resultaram na
transicdo dos modos de producdo manuais para 0s mecanizados. Nesse sen-
tido, a Revolucdo Industrial e o progresso cientifico proporcionaram as

condi¢cBes necessérias para a implantacdo das primeiras estradas de ferro.
Ainda, a construcdo de ferrovias em escala global ocasionou mudancas politi-
cas, econbmicas e sociais e, em menos de um século, o transporte ferroviario
se espalhou pelo mundo e se tornou sindnimo de industrializacao, associado
aos beneficios de aumento de capital e de desenvolvimento urbano (LUCENO;
LAROQUE, 2011).

Em analise da ferrovia sob a perspectiva da inovacao, ela foi reconhecida
como marco de mudanc¢a do antigo para o novo, motor da modernizacéo e da
urbanizacdo. Se, de um lado, o desenvolvimento das ferrovias trouxe benefi-
cios por potencializar conexdes entre regides distintas, por outro lado, trouxe
impactos pela disseminacdo dos padrdes capitalistas em todo o mundo
(LESSA, 1993).

Segundo Lima (2009), a implantacdo de ferrovias contribuiu para atendimento
dos anseios politicos e econdmicos do capitalismo, uma vez que, a extensao
da malha ferroviaria em areas de dificil acesso consolidaram oportunidades
significativas de expanséo de negdcios, pois influenciaram na abertura de no-
vas linhas de producdo e novos centros urbanos, que dependeriam desses
eixos para se conectarem a malha urbana estabelecida.

No contexto brasileiro, as ferrovias produziram paisagens urbanas que se
transformaram ao longo do tempo, integradas as peculiaridades socioecon6-
micas e culturais das regides em que foram implantadas, e contribuiram para
o atendimento dos interesses econdmicos nacionais ou de grupos de maior
influéncia, como empresarios, tendo em vista as oportunidades de articulacéo
entre regibes distintas e, consequentemente, de abertura de novos centros
comerciais e industriais desempenhada por elas (NASCIMENTO, 2017).

Ao longo da histéria de desenvolvimento das ferrovias no Brasil vale destacar o pe-
riodo Imperial, no qual o setor ferroviario recebeu investimentos, tanto publicos
quanto privados (PIMENTA; ELEUTERIO; CARAMURU, 2003), que contribuiram
para elevar o nimero de estacdes ferroviarias implantadas, bem como, para
expansao dos cruzamentos com outras ferrovias.

No inicio da construcéo das linhas, porém, a ocupacéo as margens da ferrovia ocor-
reu de modo esponténeo. Entretanto, apds o século XIX, foi estipulado que se
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construissem estages ferroviarias a cada 20 km para abastecer as estruturas com
agua e carvao, ja que a energia a vapor era a utilizada na época para mover os
trens e para maior eficiéncia na supervisdo e manutencao nos trechos. Assim, ao
longo dos caminhos-de-ferro, foram se formando também vilas ferroviarias,
construidas pelas empresas responsaveis pela implementacdo desses eixos
de conexdo (FINGER, 2009).

No que se refere as estagbes ferrovidrias, elas eram construidas de acordo
com as necessidades das localidades, podendo ser pequenas, médias ou
grandes, considerando 0s espag¢os que eram necessarios para servir para em-
barque e desembarque de passageiros e/ou produtos, além de suas deman-
das especificas (NASCIMENTO, 2017).

As estaces ferroviarias costumavam adotar diferentes tipos de edificacoes,
das mais luxuosas as mais simples, e seu papel ndo foi apenas como local de
desembarque e embarque de mercadorias e pessoas, mas também como ca-
talisador da urbanizacdo e da formacéo de cidades, mudando a dinAmica da
vida rural e proporcionando progresso e desenvolvimento urbano (DINIZ,
2012).

Sobre as transformacdes urbanas desencadeadas pela implantacdo de ferro-
vias, de acordo com Diniz (2012), ao contrario do trabalho feito na Inglaterra,
onde as obras ferroviarias executadas nao manifestavam carater estético, no
Brasil, as obras eram realizadas de forma a servir de sensibilizacdo e atrativi-
dade para as pessoas. Ribeiro e Pechman (1996) acreditam que as obras das
ferrovias do Rio de Janeiro, por exemplo, eram pensadas para atenderem aos
interesses da populagdo de maior poder aquisitivo e 0s estrangeiros, por isso,
buscavam ocultar tudo que fosse ligado a pobreza. Nao obstante, essas refor-
mas urbanas desconsideravam as caracteristicas identitarias das regibes onde
eram implantadas, conforme evidenciado abaixo:

Demoli¢Bes, desmontes e remogdes (tudo em nome do progresso e do tragado
tecnicamente definido) tém sido as estratégias destes reformadores, sem qual-
quer preocupagdo com a preservacao dos espagos de construcao da identidade
da cidade. A perda de referéncias identitarias propiciada pelo processo de expul-
sdo/remocéo e de segregacao social produz, evidentemente, efeitos de distanci-
amento social (NEDER, 1997, p.112).

Segundo Possas (2001), a construcdo de estacgdes e edificios ao longo da ferrovia
interferia muito na forma de pensar da populacéo e influenciavam no processo de
ocupacdo do espaco urbano, especialmente a partir de 1908, quando, tornou-se
cada vez mais intenso o deslocamento de viajantes, escriturarios e empresarios,
exigindo a implantagdo de redes de pensdes e hotéis.

Devido ao servico da estacdo, a implantacdo dessas construcfes foi realizada em
terrenos planos e amplos que possibilitassem abertura de vias, linhas principais e
desvios. A localizacdo geralmente era escolhida préximo de hidrovias. A area em
frente & estacgao precisava ter espaco livre suficiente para cargas e descargas futu-
ras, pontos de estacionamento de veiculos, bebedouros para animais, etc. (GHI-
RARDELLO, 2002).

A chegada dos trilhos quase sempre era vista como um marco na historia das cida-
des, ou seja, durante a construgédo da ferrovia, devido a implantagdo dos equipa-
mentos urbanos necessarios, a paisagem circundante foi se alterando, bem como,
a ambiéncia e perspectivas resultantes. Enquanto os longos trilhos da ferrovia to-
mavam forma, os edificios ferroviarios também aumentavam em categorias: esta-
¢cOes, armazéns, oficinas, prédios administrativos, cabines de sinalizacao, salas de
treinamento, alojamento do pessoal, salas de maquinas e salas de energia (NAS-
CIMENTO, 2017). Assim, surgiram, muitas vezes, diversas vilas de ferroviarios que,
posteriormente, originaram cidades, ou que contribuiram para transformages urba-
nas de cidades ja existentes (MATOS, 1990).

No que diz respeito a essas vilas, as tipologias construtivas recorrentes eram habi-
tacdes para um Unico empregado ou para toda uma equipe, com varia¢cdes ha com-
posicado familiar e, em alguns casos, até habitacdes de grande envergadura foram
construidas (PASSARELLI, 2006).

As novas edificagBes foram construidas segundo rigidos padrdes tipoldgicos hie-
rarquizados, agrupados em blocos de duas, quatro ou oito unidades com tama-
nhos e padrdes de acabamento que variavam conforme a importancia do funcio-
nario na empresa, além de alojamentos para solteiros e casas isoladas para fun-
ciondrios hierarquicamente superiores e engenheiro-chefe. Todas foram constru-
idas em pinho-de-riga, madeira importada da Inglaterra que chegava ao Brasil ja
processada, sendo as estruturas simplesmente montadas no local (FINGER,
2013, p. 719).
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Assim, a ferrovia trazia consigo elementos culturais, que se firmavam na paisagem,
trazendo novas perspectivas, valores, habitos e funcdes, e desempenhando um im-
portante papel promotor de mudangas no espaco geografico.

Ainda sobre a influéncia das linhas férreas na conformacdo de cidades, Corréa
(1989) aponta que, no século XIX, enquanto que em algumas regides as ferrovias
foram elementos que condicionaram o desenvolvimento, uma vez que impulsiona-
ram o crescimento demografico e econémico, em outras, influenciaram no processo
de desvalorizagdo de &reas adjacentes a esses eixos, uma vez que as vilas eram
construidas com o objetivo principal de manter a facilidade de acesso a mao-de-
obra operaria a partir da sua instalacdo nas imediaces das ferrovias, por meio de
empreendimentos de baixo custo, ou seja, arcando com 0 minimo de investimentos
para garantir as condi¢es de implantacéo de infraestrutura e habitacéo necessérias
(CORREA, 1989). Tal situac&io pode ser constatada em Montes Claros a partir da
implantacéo da Ferrovia Central do Brasil.

As conexdes e rupturas urbanas promovidas pela Ferrovia Central do Bra-
sil em Montes Claros/MG

A Ferrovia Central do Brasil passou a operar na cidade de Montes Claros — MG no
ano de 1926, nesse periodo, o trem era sinal de inovacéo e modernidade por onde
passava. A cidade de Montes Claros, nesse tempo, era controlada por fazendeiros,
ditos coronéis, que se revezam enquanto classe politica dominante (CARDOSO JU-
NIOR, 2008).

E importante mencionar que a implantagéo do ramal ferroviario em Montes Claros
foi motivada pela posicao estratégica que a cidade ocupa em relagdo ao Norte de
Minas, desempenhando o papel de entroncamento entre outras regides do pais
(ALMEIDA, 2013). Dessa forma, a vinda da ferrovia contribuiu para a expanséo das
articulacGes viarias em Montes Claros para atender as demandas de escoamento
da producéo e das mercadorias no contexto regional (ALMEIDA, 2020).

Além disso, a partir da década de 1960, a Superintendéncia do Desenvolvimento
do Nordeste (SUDENE) e a Companhia para o Desenvolvimento do Vale do S&o
Francisco (CODEVASF) passaram a atuar no processo de industrializacéo e urba-
nizacdo de Montes Claros, cidade integrante do Poligono das Secas e, portanto,
considerada como uma das regifes prioritarias para a realizagao de obras voltadas

a atenuacdo das condicdes de seca por meio dos projetos de irrigacdo (RODRI-
GUES, 1998). Ademais, a SUDENE passou a desempenhar papel importante
nesse periodo na concessdo de incentivos fiscais e financeiros para a instalagcéo de
industriais na cidade, o que contribuiu, juntamente com as vantagens de facilidade
de transporte e deslocamento de mercadorias desempenhada pela ferrovia, para o
desenvolvimento industrial e agropecuario de Montes Claros (SANTOS; CAR-
NEIRO, 1996). Desse modo, a importante articulacéo exercida por Montes Claros
na sua Mesorregido, associada as vantagens econdmicas no transporte de carga e
passageiros desempenhado pela ferrovia e aos investimentos realizados por em-
presas como a SUDENE e CODEVASF, contribuiram para que a cidade se tornasse
referéncia no Norte de Minas, sendo reconhecida em sua rede urbana como capital
regional.

Entretanto, o avanco do transporte rodoviério no Brasil, que culminou na abertura
de estradas e na diminui¢édo do tempo de deslocamento através dos avancos tec-
noldgicos dos veiculos automotores, aliados a toda politica rodoviarista alavancada
no século XX, modificou a relacédo da sociedade e da cidade com o trem, tanto que,
em 1996, o trem de passageiros fez sua Ultima viagem em Montes Claros, passando
a transportar, exclusivamente, cargas. Contudo, o fim do transporte de passageiros
n&do modificou a rota do trem, que continuou percorrendo o tecido urbano em sentido
Norte e Sul e influenciando nas condigdes de fragmentacgédo socio espacial (LESSA,
1993).

Dessa forma, apesar da implantagdo do trecho da Ferrovia Central do Brasil na ci-
dade ter impulsionado seu processo de industrializacdo e de ocupagéo, fazendo
com que se tornasse um importante centro regional no Norte de Minas, por outro
lado, no &mbito local, a caréncia de investimentos urbanos voltados a melhoria da
gualidade de vida da populacéo residente nas suas imediac¢des induziu o processo
de segregacéo socioecondmica na cidade.

Em muitos casos, os trens promoveram a expansdo urbana dividindo as cidades
em regibes Norte e Sul, ou Leste e Oeste. Eles desencadearam diferentes proces-
sos de segregacéo socioespacial induzidos, principalmente, pela divisédo da forca
de trabalho que, por sua vez, interferiu na divisdo econdmica e espacial (CORREA,
2004; CASTELLS, 1983).
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Nesse sentido, a implantacdo da ferrovia em Montes Claros estimulou a ocupacao
urbana de comunidades operarias proximas das suas estacdes (SILVA, 1989) e tais
condi¢des de ocupacéo contribuiram para a divisdo da cidade por esse eixo em
distintas classes sociais, destacando-se, de um lado, a classe operaria e imigrantes
que vieram em busca de trabalho e, de outro, engenheiros e chefes de estagdo.

De tal modo, as demandas por habitacéo pela classe operaria resultaram na divisdo
das &reas situadas proximas a estacdo em lotes de dimensdes reduzidas, com pre-
dominéncia de habita¢des geminadas de padréo popular. Dessa forma, tendo como
referéncia o eixo da Linha Férrea, que perpassa pela cidade no sentido Norte — Sul,
a fragmentacdo de Montes Claros nas porcdes Leste e Oeste e a sua divisdo sim-
bélica e cultural entre as &areas valorizadas que estéo acima da linha (porgédo Oeste,
Sul e Sudoeste) e desvalorizadas economicamente, que estio posicionadas abaixo
dalinha (Leste e Norte), condicionaram os investimentos realizados na regido, ainda
gue nao houvesse planejamento por parte do poder publico que contribuisse para
acentuar essas divisdes sociais. Nesse contexto, os loteamentos populares para
atender as demandas dos operarios foram implantados na porgéo Leste, enquanto
que a porcao Oeste da linha foi beneficiada por edificacdes de maior porte, voltadas
para abrigar os engenheiros e chefes da esta¢éo (ALMEIDA, 2020).

Essas condi¢des de fragmentacédo representadas pela linha férrea que classificam
os bairros como aqueles situados de “um ou do outro lado da linha”, “abaixo ou
acima da linha” sdo termos culturalmente definidos pela populagdo residente, que
evidencia ndo s6 as desigualdades socioecondmicas existentes, mas também o

preconceito que esta presente no imaginario coletivo que € construido sobre o lugar.

Em relagdo ao processo de urbaniza¢éo de Montes Claros, a auséncia de uma po-
litica de planejamento urbano exerceu influéncia nas condi¢cdes de ocupacédo es-
pontadnea no municipio. Dessa forma, o processo de urbanizacdo, até a década de
1970, foi caracterizado pela inicial ocupacao da area central, que abrange as imedi-
acdes da Praca Doutor Chaves, que era denominada de Praca da Matriz, e resultou
na abertura de vias estreitas e tortuosas, caracterizando um tracado irregular. Nesse
periodo a maior parte da populacéo residia em fazendas, no perimetro rural do mu-
nicipio, de modo que, a ocupacao da area urbana se limitou inicialmente ao entorno
das pracas da Matriz, de Esportes, Dr. Carlos e Praga da Catedral. Assim, se con-
centraram dentro desse limite as residéncias da populacdo de maior poder

aquisitivo, o comércio e equipamentos urbanos essenciais (GOMES, 2007).

Ainda se tratando da urbanizacdo da cidade, especialmente apés a implantacdo da
linha férrea, foi constatado rapido crescimento populacional, sobretudo da popula-
¢do proveniente do campo que migrava para a cidade, em busca de melhor quali-
dade de vida. Essa populacdo passava a ocupar areas vazias e periféricas do mu-
nicipio.

Dessa forma, 0 aumento demogréfico constatado no periodo de implantagdo da fer-
rovia na cidade demandou a abertura de novas vias e a constru¢éo de residéncias
nas proximidades da estacdo, sem a definicdo de plano urbanistico e conforme in-
teresses das forcas atuantes no periodo, representado, sobretudo, pelas elites e
empresas de loteamento. Esse aspecto influenciou no crescimento desordenado da
cidade e resultou em problemas futuros de articulagéo viaria na cidade devido as
dimensdes reduzidas das vias consolidadas (GOMES, 2007). A Figura 1 mostra o
crescimento e expansao da Cidade de Montes Claros a partir da década de 1970,
destacando-se, em amarelo, a linha férrea, sendo possivel, em uma analise prévia,
ver gue existe uma proporcionalidade bilateral para os lados Leste e Oeste de cres-
cimento urbano na cidade, o que instiga a analise de existéncia (ou n&o) de estrati-
ficagdo social entre os dois lados dessa linha.

CRESCIMENTO URBANO DE MONTES CLAROS

1990

Figura 1: Crescimento Urbano de Montes Claros. Fonte: Adaptado pela autora de Esdras, 2010.
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Durante o crescimento urbano, as interacdes espaciais ocorreram de diferentes ma-
neiras, por motivos sociais e econdmicos, dentro dos limites da Cidade de Montes
Claros. Nesse cenério, a ocupacao residencial préxima a zonas comerciais e a area
central foi mais intensa devido a facilidade de acesso a infraestrutura e aos servigos
béasicos por consumidores.

A partir da década de 1970, presencia-se na cidade, com o processo de industriali-
zacao impulsionado pela vinda da SUDENE, a maior tendéncia de setorizagcdo dos
espacos urbanos. Desse modo, a area central tornou-se desvalorizada para mora-
dia e passou a abrigar mais comércios e servi¢os, mantendo a condigdo mononu-
clear de estrutura da cidade e o anel pericentral da cidade e as areas de expansao
urbana tornaram-se atrativas para residéncias, sendo expressivo o nimero de lote-
amentos implantados na cidade a partir da década de 1970. Ademais, a por¢ao
Norte concentrou o Distrito Industrial e tornou-se um dos eixos de expansao princi-
pais de Montes Claros, abrigando populagdo de baixa renda (GOMES, 2007).

Ja a expansao da cidade em direcao ao eixo Sul consolida-se mais tardiamente, a
partir da década de 1980, sendo ocupada principalmente por imigrantes de cidades
vizinhas. O intenso processo de ocupacdo desse eixo associado aos investimentos
em infraestrutura consolidou essa regi&o como um dos centros comerciais de Mon-
tes Claros. Ndo obstante, os eixos Oeste e Leste tiveram a intensificacdo do pro-
cesso de ocupacao a partir da década de 1980 (GOMES, 2007), sendo impulsio-
nado, na por¢do Leste, pelas demandas habitacionais nas proximidades da ferrovia.

Assim, a medida que a cidade ia crescendo, o desvio causado por obstaculos en-
contrados no trajeto da via férrea era circundado por muros e cercas, constituindo
barreiras fisicas de acesso entre as duas por¢des fragmentadas pela ferrovia.

De acordo com Corréa (2004), essas rupturas do tecido urbano interferem nos atri-
butos locacionais que tornam as areas atrativas ou ndo para se morar ou para se
tornarem foco das estratégias de investimentos de mercado. Além disso, as condi-
¢Oes financeiras dos diferentes estratos sociais interferem diretamente no uso e
ocupacéo do espaco urbano, influenciando nas dinamicas de transformacéo da pai-
sagem.

Podemos citar como exemplos de bairros situados préximos, em Montes Claros,
mas com significativas diferencas socioeconémicas: Morrinhos x Centro, Vila

Sumaré x Vila Guilhermina ou Alto Sdo Joao x Interlagos, onde se verifica que a
segregacao se tornou uma condi¢cdo socioespacial.

Assim, essas condi¢des de segregacdo sécio espaciais refletem nas diferencas fi-
sicas e simbdlicas instituidas entre os lugares, reproduzindo condi¢bes socioecond-
micas distintas entre grupos sociais e, muitas vezes, instituindo relacdes conflitantes
de disputas territoriais.

Dessa forma, ao alocar estrategicamente equipamentos de consumo coletivo, o Es-
tado também interfere na segregacéo residencial (CORREA, 2004), uma vez que
0s grupos sociais se diferenciam em relacéo a renda e padrdes de consumo. Nesse
caso, em Montes Claros, séo menos privilegiados quanto a oferta de equipamentos
comunitarios, de bens e de servicos os terrenos situados proximo a linha férrea, na
porcéo Leste, e os bairros situados no extremo Norte, ou abaixo da linha.

Com isso, a linha férrea desempenhou na cidade de Montes Claros um papel im-
portante no processo de segregacgao social, separando a classe média das cama-
das de menor renda, distinguindo-as em termos de consumo, em resposta as ne-
cessidades cotidianas, e influenciando na diviséo de classes. Além disso, no pro-
cesso de producéo, troca, comunicagao e consumo, esse obstaculo influenciou tam-
bém em condic¢des de limitagéo de mobilidade.

Segundo Franca e Soares (2007), as porcdes Norte e Leste de Montes Claros pas-
saram a concentrar parcelas de populacdo de média e baixa renda, dispondo de
instalacGes e infraestrutura urbanas escassas. Ja as por¢des Oeste e Sudoeste,
onde foram implantadas as residéncias dos engenheiros e chefes de estacéo, foram
privilegiadas em termos de investimentos por parte do poder publico em infraestru-
tura, tornando-se mais atrativa para empreendimentos imobiliarios e para a implan-
tacdo de equipamentos comunitarios de esporte, lazer e cultura, pracas e areas ver-
des (Figura 2), tal condicdo pode ser constatada a partir da analise do processo de
ocupacdo de Montes Claros (ALMEIDA, 2020).
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Figura 2: Mapa de anélise das condi¢Ges de uso e ocupagao de Montes Claros. Fonte: Acervo da

Ainda, no lado Oeste concentram-se 0s bairros residenciais compostos por seg-
mentos sociais com melhores condigdes financeiras e equipamentos de porte sig-
nificativo - como mercados, centros comerciais e shoppings, que oferecem maior
diversidade e qualidade de produtos. Ou seja, é nesse espaco que prevalece o
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Montes Claros - Mapa de Equipamentos Publicos
N
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circuito superior da economia urbana em Montes Claros, que dispde de acessos a
pracas e centros de convivéncia, como € o caso da Praca de Esportes, do Parque
Municipal, parques de exposicdo, Parque Sapucaia e do Zoolégico (Figura 3).
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Figura 3: Localizagéo dos equipamentos urbanos pelos diferentes lados da linha férrea que corta

Montes Claros. Fonte: Acervo da autora, 2021.
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Assim, ao analisar a organizacédo do espaco urbano nessas regides mais valoriza-
das de Montes Claros, destacam-se aspectos que contribuem para a reproducao
das condi¢cBes sociais como os espacos verdes, melhores servicos educacionais e
urbanos como ensino basico (Figura 4), agua, esgoto, energia elétrica, entre outros.

Montes Claros - Mapa de Equipamentos Educacionais

N

LEGENDA
Ensino Infantil
CEMEI
Projetos Comunitarios
e Creches Particulares
Ensino Fundamental e Médio
e Escolas Publicas
Escolas Particulares
a CAIC
Ensino Suerior
+ Universidades Publicas
+ Faculdades Particulares
= Centros Universitarios

~~ Linha Férrea
~ BR-135
~ BR - 251
~~ BR - 365
~ MG - 308
Figura 4: Os equipamentos educacionais divididos pela linha férrea que corta Montes Claros.
Fonte: Acervo da autora, 2021.

Essa segregacao socioespacial que separa as por¢cdes Leste e Norte das por¢des
Oeste, Sul e Sudoeste também foi confirmada nos estudos feitos por Leite e Brito

(2011); Franca, Almeida e Oliveira (2014); Franca (2016); Freitas et al. (2018); Fon-
seca (2018), Pereira et al. (2020) e Rocha e Leite (2015), que permitem considerar
ainda que a regiéo central, situada do lado Oeste da linha férrea, é onde se encon-
tram os segmentos populacionais cuja renda per capita mensal € mais elevada em
relac&o a franja urbana, com destaque para os bairros Ibituruna, Morada do Par-
gue e Todos os Santos, bem como, as tendéncias de verticalizacdo e adensa-
mento da paisagem, sendo mais expressivos, nesse caso, 0s bairros Centro e
Santos Reis (LEITE, 2020).

Ja a regido de maior adensamento atualmente é a regido Oeste da linha férrea
(FRANGA; SOARES, 2007). Tais areas séo caracterizadas, em geral, por loteamen-
tos realizados p6s década de 1970, com formacao de bairros que abrigam grandes
contingentes populacionais.

[...] Os bairros localizados na zona oeste de Montes Claros tiveram sua ocupacgao
inicial também na década de 1970, entretanto, em fungao de fatores geogréficos
e econdmicos, essa regido € ocupada por uma populacdo de média e alta renda
com bom acesso a servigos urbanos e saneamento basico” (FRANCA; SOARES,
2007, p.80).

Além disso, estudos mostram que bairros como o Ibituruna, situado no lado Oeste
da cidade, tem muito mais equipamentos e privilégios urbanisticos, mesmo sendo
um dos bairros formados mais tardiamente na cidade (LEITE; BATISTA; CLE-
MENTE, 2010; FERNANDES; LEITE; PEREIRA, 2019).

Ademais, as areas de ponderacgao Ibituruna, Jardim Sao Luiz e Todos os Santos
sdo as que gastam menos tempo com deslocamento, esta associacao esta relacio-
nada ao melhor poder aquisitivo desses bairros mostrando, com isso, como a con-
dicdes financeiras das classes sociais influenciam nas melhores condi¢cdes de mo-
bilidade urbana (SOUZA JR; BATISTA, 2016).

Ja em relacdo aos extremos Norte e Leste da cidade, Souza Jr. e Batista (2016)
mostraram que os moradores do Jardim Primavera e do Bairro Vilage do Lago sao
0S que mais gastam tempo com deslocamento, além de possuirem, predominante-
mente, baixa renda. Considera-se, ainda, que as favelas mais antigas como Morri-
nhos, Cidade Cristo Rei e Vila Tupa estdo na regido central, do lado Leste da linha
férrea (LEITE; BRITO, 2009). Enfatiza-se ainda que o Morrinhos foi a primeira ocu-
pacdo informal de Montes Claros e onde foi implantado o primeiro Conjunto
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Habitacional da cidade. Logo, nessas regifes de ocupacédo informal de Montes Cla-
ros presencia-se maior caréncia de saneamento basico, sobretudo relacionado ao
acesso de agua e esgoto (LEITE, 2020).

E importante destacar em relac&o ao processo de periferizacio de Montes Claros
que o exbdo rural e os movimentos migratérios de moradores de cidades vizinhas
em direcao a Montes Claros, buscando melhores oportunidades de vida, séo fatores
determinantes para o espraiamento da ocupac¢do na cidade e para a intensificacdo
do mercado imobiliario informal (GOMES, 2007).

Assim, a aceleragdo do processo de ocupacdo de Montes Claros sem o devido
acompanhamento das melhorias em infraestrutura acentuou os problemas urbanos
existentes, como exemplo, o surgimento de assentamentos informais, o aumento
do déficit habitacional, a caréncia de infraestrutura urbana em porcdes significativas
da cidade e, consequentemente, a intensificacdo do processo de segrega¢éo soci-
oecondémica (GOMES, 2007).

A partir da década de 1990, Montes Claros passou por um processo de reestrutu-
racdo urbana que consolidou os subcentros existentes atualmente, conforme des-
tacados na Figura 2. Esses subcentros foram consolidados para atenderem as de-
mandas de comércios, servicos e equipamentos urbanos em escala regional, além
de se destacarem em relacéo a implantacéo de servigos especializados, sobretudo
nos setores de salde e educagdo. Tais diretrizes foram incorporadas no Plano Di-
retor da Cidade, promulgado em 2001, e contribuiram para a definicdo de estraté-
gias de descentralizacdo das atividades terciarias da area central (GOMES, 2007).

Desse modo, é importante mencionar que, a partir da andlise da Lei de Uso e Ocu-
pacéo do Solo da cidade, as condi¢cdes de segregacao socioeconémica repercuti-
ram nas diretrizes de zoneamento, de modo que, as zonas comerciais se concen-
traram nas imedia¢fes do antigo centro e nos principais eixos viarios que articulam
a cidade, enquanto que as zonas residenciais, que possibilitam maior adensamento
em funcao das condi¢Bes de infraestrutura existente, conforme modelos de assen-
tamento definidos em lei, se concentram na porc¢édo Oeste e nas imediacfes da area
central. Na por¢éo Leste se concentram as Zonas de Especial Interesse Social e
Setores Especiais de Preservagdo devido as fragilidades ambientais de ocupagéo
dessas areas e demandas de infraestrutura pela populacédo de baixa renda (MON-
TES CLARQOS, 2009).

Sobre os nudcleos residenciais existentes em Montes Claros, eles estéo locados no
Leste e Sul e apresentam faixas de renda varidvel entre R$1.065 — R$2.305 e
R$4.044 — R$7.926 como exemplos de bairros que se enquadram nessa categoria:
Residencial Alfa, Residencial Solar dos Lagos, e Residencial Jardim Primavera. Se-
gundo Martins e Leite (2015), as favelas de Montes Claros, que registraram menor
renda per capta por habitante foram a Rua vinte, com 45,7%, Rua da Prata, com
39,3%, localizadas na regidao Sul; e a Cidade Industrial, com 35,7% e Vila Atlantica,
com 35,3%, localizadas na regido Norte da cidade. Dentre as ruas citadas, a Rua
da Prata tem seu espaco saturado, nas demais vias, apesar de registrarem cresci-
mento no nimero de edifica¢des, ainda apresentam vazios urbanos.

Ainda, verificam-se distingbes em relagéo aos bens e servicos prestados entre
essas areas em funcao do nivel de renda da populacao local, de modo que,
de um dos lados da linha férrea, que compreende a porgdo Oeste, existe uma
rede que inclui empresas atacadistas e varejistas mais modernas, lojas de
grife, shopping centers, redes bancérias, hospitais, enfim, distribuicdo de pon-
tos de consumo mais especificos para o publico, com mais vantagens finan-
ceiras, criando, assim, o que Santos (1979, p. 100) denomina de circuito de
vantagens econémicas urbanas.

No outro extremo da linha, que corresponde a porgéo Leste, estdo as pessoas
com baixos salarios, que tendem a usar meios de consumo menos modernaos,
e que dependem de transporte publico, postos ou centros de salde, essas sao
chamadas de zonas econémicas de baixo nivel, porque, como o nome sugere,
nesse caso se gasta menos capital e a burocracia da organizacdo logistica
também é menor (SANTOS, 1979).

Essas condic¢des de fragmentacéo social e econémica do espaco corroboram com
as ideias de Vieira (2004, p.112):

O processo de segregacao social espacial é resultado da desigualdade nas rela-
¢Oes sociais entre as diferentes classes sociais, que leva a diferentes formas de
entrada na cidade, seja a localiza¢&o geografica da cidade ou a aquisi¢do de bens
de consumo coletivos. (...) Portanto, na producdo espacial da segregagdo, a com-
preenséo e a interacéo entre a diferenca e os diferentes séo quebradas, e assim
surge a exclusdo social.
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Segundo Corréa (2004), quando se confirma que o espaco urbano é simultanea-
mente rompido e vinculado, pode-se entender que o processo social nele existente
nada mais é do que um reflexo da histéria social. No contexto histoérico atual, o es-
paco urbano é influenciado por uma dindmica imobilidria e fundiéria perversa, que
faz com que as areas residenciais se tornem ainda mais segregadas, intensificando
a divisdo de classes. Por isso, segregacao residencial significa, ndo apenas os pri-
vilégios da classe dominante, mas também, meios de controle da reproducéo social
para o futuro.

Outro marco importante dessa condi¢do de segregacao na cidade de Montes Cla-
ros, segundo Silva et al (2015) e Batista, Pereira e Bortolo (2019), séo os condomi-
nios fechados, que estéo distribuidos, em sua maioria, no Sudoeste da linha, que
possui a maior renda por domicilio. Ja os conjuntos habitacionais estéo pulverizados
nas porcdes Norte, Leste e Sul da cidade. Ganham destaque como conjuntos que
concentram menores rendas domiciliares: Conjunto Habitacional Prolongamento
Jaragua Il, Conjunto Habitacional Monte Sido | e II, e o Conjunto (bairro) Habitacio-
nal Nova Suica e os residenciais no Leste e Sul.

Ainda em andlise a essas por¢fes da cidade que concentra menores rendas domi-
ciliares, existem diversos bairros que sofrem com a falta de regularizacéo fundiaria,
pois os terrenos sdo formados aleatoriamente, sem planejamento, carecendo de
saneamento e infraestrutura como coleta de lixo, limpeza urbana, higiene, educacéo
e seguranca, o que deixa ainda mais evidente a divisdo socioeconémica e espacial
existente.

Além da divisdo socioespacial dessas areas, ha diferencas também nos padrdes de
consumo entre as diferentes classes sociais, de modo que as menos abastadas
viverdo em comunidades onde a terra seja mais barata e, portanto, suas condi¢cdes
de moradia seréo proximas de regides menos privilegiadas em relagdo ao acesso
de servigos, equipamentos urbano e recursos naturais (CASTRO; GOMES; COR-
REA, 1997).

Nao obstante, € importante mencionar que, apesar das caréncias de investimentos
na porcgao Leste da Linha Férrea, essa regido, que concentra grande parte das vilas
e das ocupacdes informais de Montes Claros, apresenta caracteristicas peculiares
guanto as apropriacfes do espaco urbano por seus moradores. Desse modo, nas

ocupaces informais o espaco da rua torna-se extensao da casa, ou seja, 0 espago
publico é mais utilizado como forma de lazer e sociabilidade. Ademais, verifica-se
também, em funcéo do processo de ocupacéo mais horizontal dessas regides, uma
forte relacdo do espaco edificado com suas &reas livres, como quintais, sendo co-
muns também a existéncia de hortas comunitarias para consumo coletivo.

Por outro lado, na porcédo Oeste, onde concentra-se maior renda per capita, 0 es-
paco publico € menos utilizado como local de permanéncia, com excec¢éo das pra-
¢as e 4reas verdes existentes que concentram apropriacdes, sendo, muitas vezes,
utilizado somente para deslocamento. Assim, presencia-se a tendéncia de esvazia-
mento das fun¢des que podem estar vinculadas com o espac¢o urbano nas areas
economicamente mais valorizadas de Montes Claros.

Lefebvre (1999) considera a segregacédo como uma diferenca espacial que leva a
formacéo de espacos uniformes. Para ele, a segregacdo tem como um dos objeti-
VOS servir a classe abastada, resultando na divisédo do espaco urbano e da socie-
dade em multiplas partes, ao invés de abrigar diferentes classes sociais no mesmo
espaco. Portanto, a segregagdo € uma espécie de dano a relagdo espacial urbana,
podendo ser razoavelmente implementado por meio de objetivos estratégicos defi-
nidos, do uso de instrumentos do planejamento urbano e métodos de fiscalizagao,
ou agentes, incluindo incorporadores imobiliarios, que influenciam na dindmica dos
espacos urbanos.

Considerando as colocagbes expostas pelo autor, € possivel compreender que a
segregacao encontrada em Montes Claros, desde o periodo de ocupacgéo do en-
torno da linha férrea, é motivada pelas diferencas sociais e que, embora ndo hou-
vesse efetivamente um planejamento urbano, os prédios publicos, o comércio mais
sofisticado, as residéncias de classes sociais mais abastadas ja se localizavam na
parte “acima da linha”, corroborando a ideia de Lefebvre (1999) quanto a formagéo
de espacos homogéneos e, portanto, da existéncia dos processos de segregacao.

Ainda, a partir das considera¢fes do autor, € compreensivel que a segregacao re-
forcada em Montes Claros pela ocupacao dos espacos ligados a ferrovia seja cau-
sada por diferencas socioecondmicas, embora ndo haja um planejamento urbano
efetivo, os prédios publicos e os comerciais ocupam localidades mais valorizadas.
As moradias das camadas sociais mais ricas localizam-se acima da linha, o que
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confirma a ideia de Lefebvre (1999) da formacao de espacos homogéneos e, por-
tanto, do processo de isolamento. Essa situacéo torna-se evidente na analise do
histérico da cidade e da sua imagem conformada pela paisagem urbana.

Assim, como sintese da analise apresentada é relevante destacar que, apesar da
implantacéo do trecho da Ferrovia Central do Brasil em Montes Claros ter influenci-
ado no seu processo de desenvolvimento, uma vez que a conectividade estabele-
cida entre a cidade, municipios vizinhos e outras capitais impulsionaram investimen-
tos de empresas como a SUDENE e, consequentemente, tornou a regiao mais atra-
tiva para a implantacéo de industrias, comércios e servicos, sobretudo para atendi-
mento de demandas no ambito regional; no &mbito local areas significativas da ci-
dade nao foram beneficiadas com esses investimentos, como € o caso dos bairros
situados na por¢ao Leste e mais abaixo da linha férrea, em seu extremo Norte. Tais
condicdes refletem a desigualdade social existente em Montes Claros e a condi¢éo
de ruptura entre as por¢fes Leste e Oeste desempenhada pela linha férrea, em
termos de investimentos, de diferencas de ocupacéo e de distribuicdo de renda per
capita.

Consideracdes finais

A implantagdo da ferrovia em Montes Claros serviu como motor do processo de
urbanizac&o e de modernizagao da cidade e, consequentemente, impulsionou o de-
senvolvimento do Norte de Minas. Além disso, as conexdes proporcionadas por ela
entre outras regides e os beneficios econémicos associados, sobretudo em fungao
do transporte de cargas e passageiros, contribuiram, indiretamente, para mobili-
dade, emancipacéo politica e administrativa do municipio, de modo que, atual-
mente, Montes Claros é considerada um polo regional na Mesorregiao do Norte de
Minas, concentrando variedade de servigos e comércios.

Contudo, se por um lado esse progresso trouxe vitalidade urbana para Montes Cla-
ros, também resultou no processo de segregacdo socioespacial, tendo em vista
que, esse eixo de conexao Norte/Sul promoveu também a fragmentacao da cidade
em duas por¢des com caracteristicas sociais, culturais e econémicas distintas.

Muito disso foi influenciado pela prépria dindmica da ferrovia, incrementada pela
necessidade de atender as necessidades de duas fracdes da classe trabalhadora,
colocando, de um lado, os chefes de estacdo e engenheiros, e de outro o operariado

vinculado as classes de média baixa e baixa renda, constituida principalmente por
imigrantes. A necessidade de habitacédo para atender a essa demanda foi resolvida
por uma legislacdo mais branda que permitiu a diviséo de lotes e a criagcdo de uni-
dades geminadas econémicas, em terrenos exiguos, se comparados aos lotes até
entdo tradicionais das cidades brasileiras, determinando uma nova fisionomia na
cidade daquela época.

Assim, a ferrovia tornou-se uma importante forgca motriz no processo de desenvol-
vimento industrial em Montes Claros ao mesmo tempo em que, contraditoriamente,
influenciou nas condi¢des de segregacdo socioecondmica e espacial.

Nesse contexto de segregacao socioecondmica e espacial, o termo “acima da linha”
foi utilizado para designar as zonas que abrangem os eixos Oeste, Sul e Sudoeste
de Montes Claros, onde 0 governo sempre investiu mais por concentrar populacéo
de alto poder aquisitivo. J& o termo "abaixo da linha" representa os eixos Leste e
Norte de Montes Claros, que conformam bairros que concentram servigos e nego-
cios menos complexos, onde a populacdo tem menor poder aquisitivo, dispondo de
infraestrutura urbana insuficiente. Ou seja, conclui-se que a segregacao socioespa-
cial tem vinculos com o histérico de ocupagao da cidade de Montes Claros.

Portanto, enfatiza-se a iminente necessidade de que o planejamento urbano da ci-
dade incorpore mecanismos e estratégias de uso e ocupacgao voltadas a minimizar
as condicdes de segregacdo em Montes Claros, buscando, sobretudo, a conforma-
¢cdo de espacos urbanos mais heterogéneos, com diversidade social, econdmica,
cultural e que proporcione maior facilidade de acesso da populacdo, de modo geral,
aos equipamentos urbanos, servicos e comércios existentes.
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